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DRUMUL ROMAN IMPERIAL INTRE TIBISCUM SI ULPIA
TRAIANA SARMIZEGETUSA. CATEVA CONSIDERATII
SI REZULTATELE UNOR CERCETARI DE TEREN

Andprei-Citilin Disci*
Tulian Leonti**

Cuvinte cheie: Dacia, Tibiscum, Sarmizegetusa, drum roman, periegheze, cartografie arheologica.
Keywords: Dacia, Tibiscum, Sarmizegetusa, roman road, fieldwalking, archaeological mapping.

The Roman imperial road from Tibiscum to Ulpia Traiana Sarmizegetusa. Several observations and the
results of new field investigations
(Abstract)

Part of the Roman imperial road in west Dacia which tied the Danube to the northern border of the province,
the segment between Zibiscum and Ulpia Traiana Sarmizegetusa secures passage from the Caransebes and Hageg
Depressions, passing the Iron Gate of Transylvania (usually said to be the ancient Tapae).

In the Roman Age this road was the most important highway for Dacia, connecting the main military, administra-
tive and economic centers north of the Danube (such as Sarmizegetusa, Apulum, Napoca and Porolissum) and the
southern ones (such as Sirmium, Singidunum and Viminacium).

Presently, the situation with the segment between Tibiscum and Sarmizegetusa (as well as of a large part of the road
network of Dacia) may be said to be paradoxical. Although the information found in Tabula Peutingeriana is, to a
large degree, in agreement with the archaeological data, and the area where the road should be identified is rather
well established, there are very few places where the road was precisely charted.

To improve the state of research a series of fieldwalkings were carried out to gather additional data on the Roman
imperial road between Tibiscum and Ulpia Traiana Sarmizegetusa. According to the Tabula Peutingeriana, the sec-
tion between Tibiscum and Ulpia Traiana Sarmizegetusa was made up of 3 segments of a total length of 37 Roman
miles (54.75 km). The first segment between Tivisco and Agnavie was XIIII MP long (20.70 km), the second
between Agnavie and Ponte Augusti VIII MP (11.82 km) long and the last between Ponte Augusti and Sarmaregte
XV MP (22.17 km) long. Fieldwalking focused on the Obreja vilagge to the west and Otelul Rosu town to the
east, this area belonging in all likelihood to the first segment mentioned in Tabula Peutingeriana between Tivisco
and Agnavie. Three segments of a road laid on an embankment of clay and paved with sand, gravel and cobblestone
were identified during these investigations. Field data shows that the materials were selected according to size.
Data obtained from fieldwalking provided the premises to argue that the three segments of stone road identified
between Obreja and Otelul Rosu belong to the Roman imperial road from 7ibiscum to Sarmizegetusa. In order to
have more certainty excavations must be carried out to provide precise data in respect of the building technique
and chronology of this structure.

Cadrul general

Parte a drumului roman imperial din ves-
tul Daciei care lega Dunirea de granita
de nord a provinciei, tronsonul dintre 77biscum
si Ulpia Traiana Sarmizegetusa asigura trecerea
din Depresiunea Caransebesului in Depresiunea
Hategului'. Acest tronson pornea din apropiere de

*

Muzeul Judetean de Istorie si Arheologie Prahova, Plo-
iesti, Roménia; e-mail: catalindisca@yahoo.com.

** Muzeul Judetean de Etnografie si al Regimentului de
Graningi, Caransebes, Romania; e-mail: julianleonti@gmail.
com.

actuala localitate Jupa, de la o altitudine de aprox.
185 m, urca spre Poarta de Fier a Transilvaniei
(echivalata, de regula, cu anticul 7apae’) pina la
o altitudine de 700 m, de unde incepea apoi sa
coboare pana la o altitudine de aprox. 485 m la
Sarmizegetusa (in trecut Gradiste; Pl II1/2)°.

! Fodorean 2006, 241-246.

2 Macrea 1969, 22, 23, 37, 221; Raug et alii 1977, 136~
139; Fodorean 2006, 91, 241-246, 331.

3 Badea er alii 1987, 351-353; lanos, Grigore 1987,
412-420.
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Urmiénd culoarul Bistrei in partea de vest si valea
pariului Breazova in partea de est drumul era
amplasat chiar in zona de contact dintre Carpatii
Occidentali (Muntii Poiana Rusca) si Carpatii
Meridionali (Muntii Tarcu; Fig. 1)*

In epoca romani drumul in discutie reprezenta
cea mai importantd artera de circulagie a Daciei,
ficAnd legatura intre marile centre militare, admi-
nistrative si economice de la nord de Dunire (cum
ar fi Sarmizegetusa, Apulum, Potaisa, Napoca sau
Porolissum) si cele de la sud de Dunare (cum ar fi
Sirmium, Singidunum sau Viminacium)’.

In prezent situatia tronsonului dintre Tibiscum
si Sarmizegetusa (ca de altfel a unei pérti insem-
nate din intreaga retea rutierd a Daciei Romane)
ar putea f descrisa intr-un cuvint ca paradoxala.
Astfel, in pofida faptului ci informatiile din 7zbula
Peutingeriana sunt, in mare parte, in concordanta
cu datele din teren, iar arealul in care drumul ar
trebui identificat este unul destul de precis delimi-
tat, totusi sunt foarte putine puncte in care traseul
drumului a fost cartografiat cu exactitate®.

Metodologia si obiectivele cercetirii

Pornind de la realitigile prezentate mai sus in
cursul anului curent au fost intreprinse o serie de
cercetiri de suprafatd care au avut ca obiectiv obri-
nerea de date suplimentare in legiturid cu drumul
roman imperial dintre Zibiscum si Ulpia Traiana
Sarmizegetusa.

In acest sens intr-o primi etapi au fost sinte-
tizate datele din literatura de specialitate pentru
a determina traseul cel mai probabil al drumului.
Apoi s-a urmirit delimitarea zonelor care se pre-
teazd cel mai bine unor cercetari de suprafagd, fiind
vizate in special terenurile arabile din extravilanul
localitdgilor. Dupi aceasta etapd au fost demarate
cercetdrile de teren propriu zise in cursul carora
printr-o serie de periegheze de-a lungul si de-a latul
culoarului probabil al drumului roman s-a incer-
cat identificarea acestuia. Traseele urmate in cursul
cercetdrilor de teren au fost inregistrate i stocate
pe dispozitive de tip GPS pentru a avea o evidentd
clard a suprafetelor acoperite si a cartografia cu
precizie eventualele descoperiri. Dupa finalizarea
cercetarilor de teren datele obtinute au fost prelu-
crate cu ajutorul unor programe software precum

4 Miller 1916, 545-548; Macrea 1969, 22, 23, 37, 221;
Ujvdri 1972, 343; Raug et alii 1977, 136-139; Grigore, lanos
1987, 421-425; Wilkes 2000, 329; Fodorean 2006, 91, 241—
246, 331.

> Wilkes 2000, 310-332; Poulter 2000, 333—-349; Barin-
gton Atlas, 310-349, Map 21, Map 22.

¢ Fodorean 2006, 241-246.
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Microsoft Excel, QGIS si Google Earth. In fine,
dupi prelucrarea datelor strinse in cursul cerce-
tarilor de suprafaga, informatiile obginute au fost
analizate si interpretate ficindu-se din nou recurs
la literatura de specialitate.

Datele din izvoarele istorice si

literatura de specialitate

Pe baza datelor de pe Tabula Peutingeriana s-a
aratat ca in epoca romana asezarea de la Tibiscum
a fost nu doar un important centru militar, ci si
unul dintre cele mai insemnate noduri rutiere
ale Daciei. Cele doua drumuri care veneau din-
spre Dundre (dinspre Lederata, respectiv Dierna)
ficeau jonctiunea la Tibiscum de unde pornea mai
departe un drum spre capitala Sarmizegetusa’. Pe
langa aceste drumuri, din considerente militare si
economice s-a argumentat ipoteza existentei si a
unei artere care pornea de la 7ibiscum spre nord,
spre Valea Muresului. Urme ale acestui drum au
fost semnalate intr-un studiu publicat in a doua
jumdtate a secolului trecut iar mai recent i in
Repertoriul Arheologic National (RAN)®.

Asa cum reiese din aceeasi Tabula Peutingeriana
tronsonul dintre  Tibiscum si Ulpia  Traiana
Sarmizegetusa se compunea din 3 segmente cu o
lungime totald de 37 mile romane (54,75 km).
Primul segment, cu o lungime de XIIII MP
(20,70 km), este indicat intre asezirile Zivisco si
Agnavie, cel de-al doilea, cu o lungime de VIII MP
(11,82 km), intre asezirile Agnavie si Ponte Augusti,
far ultimul, cu o lungime de XV MP (22,17 km),
intre Ponte Augusti si Sarmategte (Fig. 2).

Daci pentru asezarile 7ivisco si Sarmategte situ-
atia este destul de clard, acestea fiind echivalate, de
regula, cu 7ibiscum’® (amplasatd pe hotarul dintre
satele Jupa si laz din judegul Caras- Severin) si
Sarmizegetusa' (amplasatd pe teritoriul fostului
sat Gridiste, actualmente Sarmizegetusa in jude-
tul Hunedoara), pentru asezirile Agnavie si Ponte
Augusti situatia este ceva mai incerta.

Majoritatea cercetitorilor au echivalat agezarea
Agnavie, cu Axpwvia mentionata de Prolemeu si
Augmonia amintita la Geograful din Ravena si au

7 Miller 1916, 545-548; Fodorean 2006, 241-246.

8 Christescu 1937, 106-108; Riug ez alii 1977, 142; Evalu-
are de teren realizati de V. Bunoiu, D. Diaconescu, P. Bini-
tean Dunea — http://ran.cimec.ro/sel.asp?codran=156570.08
?  Tifiokov la Prolemeu, 11, 8, 4 (apud FHDR 1, 544-545);
Tiviscum la Geograful din Ravena, IV 14 (apud FHDR 1I,
580-581).

10 ZepuileyeBovoa la Dio Cassius, LXVIIL, 9, 7 (apud
FHDR I, 686-691); Zarmizegethusa la Ulpian, Digest. L 15,
1, 9 (apud Mommsen 1870, 931-932); Sarmezege la Geogra-
ful din Ravena, IV 7 (apud FHDR 11, 544-545).



Fig. 1. Modele digitale de elevatie cu drumurile din Dacia (dupi: Fodorean 2006, Hara 1) si provinciile
invecinate (dupd: Barington Atlas, Map 21, Map 22.). / Digital elevation models with the Roman roads in Dacia
(after: Fodorean 2006, Harta 1) and neighbouring provinces (after: Barington Atlas, Map 21, Map 22).

amplasat-o undeva in zona actualului sat Zivoi''.  putut insi preciza, dupd cum nu s-a putut preciza
Locul exact unde s-ar gisi aceasta asezare nu s-a  nici daca valurile din pamént si pietris din vatra

_ satului provin sau nu de la un castru'.
" Expovia | Axpwvia, la Prolemeu, 111, 8, 4 (apud FHDR  ___ ~
I, 544-545); Augmonia la Geograful din Ravena, IV 7 (apud ~ '* Daicoviciu 1944, 308; Macrea 1969, 151-152; IDR III
FHDR 11, 544-545). 1, 234; TIR, 466; Marcu 2009, 117, 139.
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Fig. 2. Zona evidentiati cu albastru: tronsonul drumului roman dintre Tibiscum si Sarmizegetusa pe Tabula Peutingeriana.

/ Highlighted in blue: the Roman road segment between Tibiscum and Sarmizegetusa represented on Tabula Peutingeriana.

In legituri cu asezarea Ponte Augusti situatia
este chiar mai incertd. Vizuti de multi ca fiind
tot una cu acel Augusti amintic de Geograful
din Ravena', aceasta a fost amplasatd de unii
la Voislova', iar de algii la Marga”. Dupa cum
corect argumenta C. Daicoviciu aceasta asezare ar
trebui ciutata, mai degrabd, ceva mai la est intrucét
distanta dintre Zavoi si Voislova este cu mult sub
cele 8 mile romane (11,82 km) indicate de 7zbula
Peutingeriana intre Agnavie si Ponte Augusti'®,

Informatiile cu privire la drumul roman impe-
rial incep sa se acumuleze in literatura de speci-
alitate incd din zorii epocii moderne. La sfarsitul
secolului al XVII-lea venetianul L. E Marsigli rea-
liza deja (pe baza datelor din 7abula Peutingeriana
si alte surse antice) o hartd cu reteaua rutierd din
Dacia pe care era ilustrat inclusiv drumul care
urca de la Dierna spre Tibiscum, Ulpia Traiana
Sarmizegetusa, Apulum si Potaissa (P1. 1/1). In ace-
easi lucrare Marsigli mai publica o serie de descrieri

B Augusti la Geograful din Ravena, IV 7 (apud FHDR 1I,
544-545); poate aceeasi si cu statio pont. Avg din CIL III
1351 = 7853.

4 Borza 1943, 70-71; Macrea 1969, 151-152; Fodorean
20006, 242; Benea 2013, 296.

5 IDRIII 1, 237-239; TIR, 269.

16 Daicoviciu 1944, 308.
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si planuri ale unora dintre antichititile de la nordul
Dunirii printre care se numara si ruinele castrului
de la Tibiscum (PL. 1/2) si valurile de pamant de la
Zavoi (PL. 1/3)V.

In a doua jumitate a secolului al XVIII-lea
mai multe segmente din drumul roman imperial
sunt cartografiate pe ridicarea topografici Josefina.
Indicate, de reguld, cu etichetele , Trajaner Weeg”
sau ,, Trajans Weg” (Pl. II/1) acestea apar acolo
unde urmele drumului erau mai evidente, cum
este cazul cu segmentul aflat in imediata vecinitate
a Sarmizegetusei'®.

Pe parcursul secolului al XIX-lea volumul de
date continud si creasci. Din aceasta perioadd o
mentiune aparte meritd studiile lui T. Ortvay in care
sunt cartografiate nu doar castrul si asezarea de la
Tibiscum, ci si urmele a doud drumuri romane care
vin de pe partea dreaptd a Timisului (dinspre Iaz,
respectiv Caransebes) si se intlnesc la 77biscum®.

7 Marsigli 1726a, Praefatio; Tom. II. Tab. Prima; 60,
Fig. XXIX; Marsigli 1726b, 67, Fig. XXXIV si XXXV.

8 hteps://maps.arcanum.com/en/map/firstsurvey-transylv
ania/?bbox=2541716.4480775152%2C5704866.9218610
57%2C2556229.9288231633%2C5710217.513841019&
map-list=18&layers=142.

¥ Ortvay 1876, 49; plan topografic realizat de S. Dragalina
(tatdl generalului I. Dragalina).



In ultimii ani ai secolului al XIX-lea si primii
ani ai secolului al XX-lea, odati cu publicarea
lucrérilor lui K. Miller privitoare la itinerariile si
drumurile din Imperiul roman, se evidentiaza
mult mai clar si pozigia strategica a asezarii de la
Tibiscum aflata la intretdierea unor importante
artere de circulatie®.

Investigatiile intreprinse de-a lungul secolului
trecut si in primele decenii ale acestui secol s-au
concentrat, cu precidere, in jurul siturilor de la
Tibiscum. In cursul acestor investigatii au fost sur-
prinse mai multe portiuni de drumuri romane*,
dar si un posibil pilon de pod aflat in apele rAului
Timig™.

In contextul unor cercetiri realizate in cursul
anilor ’70 ai secolului trecut intre laz si Obreja s-a
reusit nu doar identificarea drumului roman de la
Tibiscum spre Sarmizegetusa, dar si determinarea
principalilor parametri tehnici §i constructivi ai
acestuia. Sondajul efectuat cu acel prilej a aritat ca
drumul amenajat pe un mic rambleu realizat din
argild si din pimantul rezultat la siparea celor doud
santuri laterale avea o litime de sase metri. Peste
rambleu erau dispuse trei straturi din diferite tipuri
de roci cu functii complementare care cumulat
aveau o grosime 0,45-0,50 m*. Primul strat, de la
bazi spre partea superioard, era realizat din pietris
mdrunt i nisip si avea, atit rolul de a se ,,suda” de
rambleul drumului, ct si acela de a fixa stratul de
deasupra. Urmitorul strat, reprezentat de un nivel
consistent de bolovani si piatrd de riu nespartd, era
cel care sustinea traficul greu si oferea durabilitate
intregii amenajdri. Ultimul strat, realizat dintr-un
nivel subtire de pietris, avea rolul de a nivela supra-

fata drumului (PL I11/3).

Rezultatele cercetirilor de teren

Pornind de la datele care se regisesc in izvoa-
rele istorice si literatura de specialitate au fost
realizate o serie de cercetdri de suprafata care s-au
concentrat in arealul delimitat de satul Obreja la
vest si orasul Otelul Rosu la est. In urma aces-
tor cercetari au fost identificate trei segmente ale
unui fost drum amenajat pe un rambleu folosind
argila, nisip, pietris si bolovani de rAu. Observatiile

20 Miller 1916, 545-548.

21 Christescu 1937, 106-108; Macrea 1969, 151-152;
Riug et alii 1977, 135-159; Ardet, Ardet 2004, 75-77; Fodo-
rean 2006, 241-246; Benea 2013, 138—141; Cintar 2013,
591-605; Pisz, Timoc 2014, 821-830; Benea, Cintar 2015,
125-131; Pisz, Timoc 2015, 441-455; Benea 2017, 99—-104;
Benea 2018, 30-34.

22 Benea 2017, 99—-104; Benea 2018, 30-34.

» Raug er alii 1977, 153, Fig. 5.

din teren au evidentiat faptul ci materialele folo-
site pentru aceasta amenajare au fost selectate in
functie de dimensiuni. Astfel, in cazul pietrisului
dimensiunile variazi, de regula, intre 2-3 cm si
6-7 cm, dar pot ajunge si la 10 cm. In cazul pie-
trelor de riu si bolovanilor dimensiunile variaza, in
general, intre 15-20 si 20-30 cm, dar pot ajunge
sila 3540 cm. Cele trei segmente, care cumulat se
intindeau pe o lungime de 3,05 km, erau dispuse
dupi cum urmeaza:

1) La est de Obreja, la o distantd de 650 m de
fostul CAP din perioada regimului comunist si la
150 m sud de drumul national DN 68 a fost iden-
tificat un segment care se intindea din locul menti-
onat pe o lungime de 450 m pana la intersectia cu
pariul lezug. In plan materialele impristiate pe o
latime de 25-30 m descriau o curbi cu deschidere
mare. Din cauzi ci mare parte din terenurile din
zoni nu erau inci arate, materiale sesizate in acest
tronson in cursul cercetdrilor de suprafad au fost
reprezentate, cu precadere de pietris si bolovani de
rau (PL IV/1; V/1; VI/1).

2) La vest de Glimboca, la o distantd de 1,1 km
sud-vest de halta Glimboca si 100 m sud de linia
de cale feratd Caransebes — Otelul Rosu a fost
identificat un segment care se intindea din locul
mentionat pe o lungime de 1,7 km p4na la intrarea
in satul Glimboca (PL. IV/2; V/2; V1/2). In plan,
materialele imprigtiate pe o lifime care varia intre
20 i 35 m, descriau un traseu mai sinuos in care se
regisesc atit curbe cu deschidere mare cit si viraje
destul de stranse. In acest segment au fost identi-
ficate cele mai consistente si mai bine conservate
urme ale drumului. In portiunea cuprinsi intre
calea feratd la sud-vest i drumul national DN 68
la nord-est au fost observate cantititi considerabile
de argild, nisip, pietris, bolovani si pietre de riu
care delimiteazd un culoar care din punct de vedere
cromatic si structural se diferentia foarte clar de
zonele adiacente (Fig. 3; PL. VII). In aceasti zoni in
care drumul pietruit tdia perpendicular curbele de
nivel pentru a trece pe o terasd mai inaltd, imediat
la nord-est de DN 68 se putea incd distinge ram-
bleul drumului cu o lifime de circa 9 m (Pl. VIII).
In portiunea cuprinsi intre DN 68 la sud-vest si
paréul Slatina la nord-est urmele drumului au fost
ceva mai dificil de sesizat intrucit terenurile erau
in mare parte acoperite de culturi perene. La nord-
est de pardul mentionat insd, urmele acestuia, for-
mate din argila, pietris si bolovani de riu, puteau
fi urmirite cu usuringa in ardturd pana la intrarea
in Glimboca (in zona péraului Ciorag; Pl IX).
Aceastd portiune, cu o lungime de aproximativ
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Fig. 3. Urmele drumului pietruit la vest de Glimboca — perspectivi dinspre nord-est, dinspre drumul
national DN 68, spre sud-vest, spre calea feratd. / The stone road remains to the west of Glimboa
village observed from nearby A Road DN 68 pointing south-west towards the railroad.

1 km, apare reprezentatd ca drum agricol (insotit
de eticheta ,Banisitura”) pe hartile austriece din
secolul al XIX-lea (Pl. III/1)%. Drumul continui
si fie folosit pand in prima jumatate a secolului al
XX-lea cind mai apare cartografiat pe Planurile
Directoare de Tragere® (PL. 11/2).

3) La vest de Otelul Rosu, la 350 m sud-vest de
calea feratd industriald care trece peste raul Bistra,
a fost identificat un segment de drum care se intin-
dea din locul mentionat, pe o lungime de 900 m,
pana la intrarea in satul Glimboca, la 200 m nord-
est de intersectia dintre drumul national DN 68
si strada Eruga (PL IV/3; V/3). In plan materia-
lele imprastiate pe o lifime de 20 — 30 m descriau
un traseu in care alterneazi curbele cu deschidere
mare si virajele strinse. Acest traseu, care serpuia
practic de-a lungul pariului Strimba Mici a cirui
curs a fost regularizat intre timp prin lucriri de

*  https://maps.arcanum.com/en/map/europe—19century-

secondsurvey/?bbox=2480708.8139396356%2C5697998.
273511175%2C2487965.554312459%2C5700673.56950
11568 map-list=18&ayers=158%2C164; https://maps.arca-
num.com/en/map/thirdsurvey25000/2bbox=2480674.4172
185906%2C5697841.577515718%2C2487931.15759141
4%2C5700516.8735056985& map-list=18&layers=129.

> hrtep://www.geo-spatial.org/harti/#/viewer/
openlayers/10.
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amenajiri funciare, a fost delimitat pe baza aglo-
meratiilor de argild, nisip si pietre de riu care din
punct de vedere cromatic si structural conturau un
culoar care se diferentia foarte clar de zonele adia-

cente (PL. X).

Observatii, interpretiri si consideratii

Cele trei segmente de drum pietruit identificate
in cursul cercetarilor de suprafatd ficeau parte din
aceeasi arterd rutierd, fapt ce reiese din dispune-
rea lor consecutiva si orientarea pe acceeasi direc-
tie. In stadiul actual al cercetirilor, in lipsa unor
date mai detaliate privind cronologia si tehnica de
constructie, nu se poate afirma cu certitudine ci
urmele drumului pietruit identificat intre Obreja
si Otelul Rosu apartin drumului roman imperial
dintre Tibiscum si Ulpia Traiana Sarmizegetusa.

Totusi nu trebuie pierdut din vedere faptul ci
toate materialele de constructie surprinse in alcitu-
irea drumului roman in cursul sondajului realizat
intre laz si Obreja in anii 70 ai secolului trecut au
fost documentate si pe traseul drumului pietruit
identificat in cursul cercetirilor de suprafagd care
fac obiectul acestui studiu®. Asa cum reiese din

% Riug et alii 1977, 153, Fig. 5.



datele din literatura de specialitate aceste materiale
provin din surse locale de care zona nu duce lipsd®’.

Totodatd, este important de subliniat faptul ci
traseul drumului pietruit prezentat in rindurile
de mai sus difera, atit de cel al drumului modern
DN 68%, cit si de cel al drumului principal de la
Caransebes spre Transilvania care apare pe Prima
Ridicare Topografici a Imperiului Habsburgic din
a doua jumitate a secolului al XVIII-lea.

De asemenea, datele obtinute in cursul cerce-
tirilor de suprafata au evidentiat faptul ca traseul
drumului pietruit a fost atent proiectat finindu-
se cont de o serie de factori si criterii printre care
se numdrd: aliniamentul general, panta medie,
riscul de inundatii sau cel de alunecari de teren.
Dificultitile pe care constructorii le-au intdmpinat
au fost in buna masura generate de particularititile
topografiei, hidrografiei si geologiei locale”.

Astfel, desi se constatd o predilectie pentru ali-
niamente lungi, nu de putine ori s-a recurs la viraje
destul de strinse pentru a pune in valoare terenu-
rile mai stabile si mai putin accidentate. O astfel de
solutie a fost necesara intrucit spre zona colinard
relieful, brizdat de numeroase paraiase, prezintd
un grad foarte ridicat de fragmentare, in vreme ce,
terasele Bistrei sunt expuse frecvent fenomenelor
de inmligtinire si baltire a apei, dar si inundatiilor
si alunecirilor de teren®. In aceste conditii con-
structorii s-au folosit de incretiturile scoartei teres-
tre si punctele mai inalte de pe terasele Bistrei in
vederea realizarii cu minim de efort a unui rambleu
stabil pentru suprastructura drumului. Din aceste
motive in unele puncte aliniamentele au fost ficute
pe distante mai scurte (de doar 200 — 300 m) iar
curbele de racord au avut o razi mai mici (uneori
sub 100 m)3'.

In mod similar o analizi a valorilor de declivitate

27 Cordea — Dumitrescu 1968; Gherasi ez alii 1968, 33-39,
47; Harta geologica.

% Care apare cu un traseu similar atat pe a doua si a treia
ridicare topografica din perioada austro-ungar, cat si pe Pla-
nurile Directoare de Tragere.

¥ Gherasi er alii 1968, 33-39, 47; Ujvéri 1972, 343; Chitu
— Muica 1983, 510-512; Florea ez alii 1983, 523-526; Badea
er alii 1987, 351-353; lanos — Grigore 1987, 412-420;
Grigore — lanos 1987, 421-425; Harta geologici; Harta
pedologici.

3 Gherasi et alii 1968, 33-39, 47; Ujvari 1972, 343; Chigu
— Muica 1983, 510-512; Florea ez alii 1983, 523-526; Badea
et alii 1987, 351-353; lanos — Grigore 1987, 412-420;
Grigore — lanos 1987, 421-425; Harta geologicd; Harta
pedologici.

31 1n trasarea drumurile romane s-a urmirit, de reguld, rea-
lizarea unor aliniamente lungi (400 — 500 m) si a unor curbe
de racord cu raze mari, pentru a se asigura o vizibilitate ridi-
catd; Fodorean 2006, 35.

indicd faptul ci traseul drumului a fost proiectat
pentru a oferi valori optime atét la urcare, cit si la
coborare. Concret, in cei aproximativ 5,5 km care
separd limita de vest a primului segment amplasat
spre Obreja, de limita de est a celui de-al treilea
segment amplasat spre Otelul Rosu, se face trece-
rea de la o altitudine de 211 m, la o altitudine de
247 m. In aceasti trecere insi inclinarea maximi
nu depiseste de 4,7%. —3,6%, in vreme ce incli-
narea medie este de numai 1,1%. —0,8% (aproxi-
mativ intre kilometrul 7,5 si 13 pe graficul de pe
PL 111/2).

In concluzie, in momentul de fagd existd pre-
misele pentru a argumenta ci cele trei segmente
de drum pietruit identificate intre Obreja si Otelul
Rosu apartin drumului roman imperial dintre
Tibiscum si Ulpia Traiana Sarmizegetusa. Pentru
a avea o certitudine sunt insd necesare cercetari
arheologice care sa furnizeze date suplimentare cu
privire la tehnica de constructie daci nu si la cro-
nologia acestei amenajri.
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Tabelul 1. Coordonatele geografice ale segmentului de drum pietruit nr. 1. la est de Obreja / Table 1. Geographical coordinates
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of the stone road segment no. 1, East of Obreja.

Coordonate UTM Coordonate Stereo 70
Pct. N E H X Y Z
1. 45.482373 22.274870 211 287133.4583 446141.9960 211
2. 45.482431 22.275175 213 287157.5185 446147.6363 213
3. 45.482488 22.275515 214 287184.3113 446153.0814 214
4. 45.482556 22.275845 214 287210.3232 446159.6978 214
5. 45.482618 22.276180 214 287236.7255 446165.7287 214
6. 45.482658 22.276465 213 287259.1829 446169.4327 213
7. 45.482718 22.276752 213 287281.8355 446175.2839 213
8. 45.482754 22.2770209 214 287302.9265 446178.5978 214
9. 45.482779 22.2773221 215 287326.5550 446180.5454 215
10. 45.482794 22.2776037 215 287348.6219 446181.5171 215
11. 45.482808 22.2779126 215 287372.8113 446182.2061 215
12. 45.482797 22.2782177 215 287396.6102 446180.1625 215
13. 45.482786 22.2785228 216 287420.4092 446178.1190 216
14. 45.482775 22.2788279 217 287444.2081 446176.0757 217
15. 45.482764 22.2791330 217 287468.0071 446174.0324 217
16. 45.482752 22.2794381 217 287491.8061 446171.9892 217
17. 45.482741 22.2797432 217 287515.6051 446169.9461 217
18. 45.482723 22.2800437 216 287539.0138 446167.1223 216
19. 45.482684 22.2804184 216 287568.1478 446161.8188 216

Tabelul 2. Coordonatele geografice ale segmentului drum nr. 2.
stone road segment no. 2, West of Glimboca.

la vest de Glimboca / Table 2. Geographical coordinates of the

Coordonate UTM Coordonate Stereo 70
Pct. N E H X Y Z
1. 45.484252 22.292748 221 288530.2343 446288.4514 221
2. 45.484623 22.293051 220 288554.0453 446325.9661 220
3. 45.485002 22.293295 221 288574.6467 446364.7114 221
4, 45.485381 22.293539 223 288603.5759 446426.6190 223
5. 45.485788 22.293841 222 288628.7416 446471.0093 222
6. 45.486195 22.294144 219 288653.9070 446515.3996 219
7. 45.486606 22.294569 218 288688.6719 446559.9398 218
8. 45.486928 22.295061 222 288728.2805 446594.3987 222
9. 45.486981 22.295546 223 288766.4299 446598.9801 223
10. 45.486937 22.295964 223 288798.9086 446593.0243 223
11. 45.486802 22.296459 224 288837.0538 446576.7660 224
12. 45.486801 22.296867 225 288868.9227 446575.5517 225
13. 45.486892 22.297190 224 288894.5305 446584.8086 224
14. 45.486983 22.297513 225 288920.1381 446594.0656 225
15. 45.487074 22.297837 225 288945.7457 446603.3227 225
16. 45.487186 22.298175 223 288972.5847 446614.7998 223
17. 45.487297 22.298513 223 288999.4235 446626.2771 223
18. 45.487406 22.298809 222 289022.9976 446637.6207 222
19. 45.487515 22.299106 223 289046.5715 446648.9644 223
20. 45.487625 22.299402 222 289070.1453 446660.3083 222
21. 45.487734 22.299699 223 289093.7191 446671.6522 223
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Coordonate UTM Coordonate Stereo 70

Pct. N E H X Y Z

22. 45.488020 22.300129 224 289128.4031 446702.3066 224
23. 45.488395 22.300457 225 289155.3990 446743.0978 225
24, 45.488738 22.300811 225 289184.4069 446780.2719 225
25. 45.488958 22.301291 224 289222.7130 446803.4492 224
26. 45.489006 22.301597 225 289246.8143 446807.9902 225
27. 45.489054 22.301903 227 289270.9155 446812.5314 227
28. 45.489092 22.302216 227 289295.5243 446815.8860 227
29. 45.489130 22.302530 227 289320.1330 446819.2407 227
30. 45.489253 22.302991 226 289356.6489 446831.7169 226
31. 45.489365 22.303276 226 289379.2982 446843.4583 226
32. 45.489478 22.303560 227 289401.9474 446855.1998 227
33. 45.489590 22.303845 227 289424.5966 446866.9414 227
34, 45.489658 22.304149 227 289448.6070 446873.7108 227
35. 45.489726 22.304453 227 289472.6173 446880.4802 227
36. 45.489795 22.304757 226 289496.6275 446887.2498 226
37. 45.489863 22.305061 226 289520.6377 446894.0194 226
38. 45.489933 22.305359 227 289544.1668 446901.0295 227
39. 45.490003 22.305656 227 289567.6958 446908.0398 227
40. 45.490073 22.305954 227 289591.2247 446915.0501 227
41. 45.490143 22.306252 227 289614.7536 446922.0606 227
42. 45.490214 22.306550 227 289638.2825 446929.0711 227
43. 45.490284 22.306847 228 289661.8113 446936.0817 228
44, 45.490368 22.307139 229 289684.8817 446944.7061 229
45. 45.490453 22.307430 229 289707.9521 446953.3307 229
46. 45.490537 22.307721 228 289731.0224 446961.9553 228
47. 45.490802 22.308230 228 289771.7846 446990.0049 228
48. 45.491013 22.308556 229 289798.0184 447012.6420 229
49. 45.491225 22.308882 229 289824.2520 447035.2792 229
50. 45.491507 22.309192 228 289850.3766 447065.0209 228
51. 45.491789 22.309503 229 289875.1347 447094.2747 229
52. 45.492014 22.309860 230 289906.8141 447122.1721 230

Tabelul 3. Coordonatele geografice ale segmentului de drum nr. 3. la vest de Ogelul Rosu / Table 3. Geographical coordinates

of the stone road segment no. 3, West of Ogelul Rogu.

Coordonate UTM Coordonate Stereo 70

Pct. N E H X Y Z
1. 45.499032 22.326427 242 291222.6079 447851.9372 242
2. 45.499199 22.326722 242 291248.8815 447873.5804 242
3. 45.499367 22.327017 242 291268.3234 447889.6284 242
4. 45.499595 22.327343 243 291297.7317 447916.6513 243
5. 45.499822 22.327670 244 291324.0818 447941.0718 244
6. 45.500050 22.327996 244 291350.4318 447965.4924 244
7. 45.500277 22.328323 243 291381.3359 447995.8988 243
8. 45.500582 22.328607 242 291403.0417 448021.8682 242
9. 45.500887 22.328891 242 291423.4459 448056.1657 242
10. 45.501339 22.328994 243 291434.1701 448106.6982 243
11. 45.501686 22.329101 244 291440.6829 448136.7980 244
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Coordonate UTM Coordonate Stereo 70

Pct. N E H X Y Z

12. 45.501977 22.329490 244 291467.2412 448169.8043 244
13. 45.502030 22.329798 244 291491.8781 448180.0216 244
14. 45.502084 22.330106 242 291521.0042 448186.3353 242
15. 45.502140 22.330422 241 291547.6579 448191.3752 241
16. 45.502196 22.330738 241 291572.5548 448195.6345 241
17. 45.502253 22.331054 242 291589.6442 448198.3324 242
18. 45.502309 22.331370 243 291622.3486 448206.6908 243
19. 45.502365 22.331686 243 291647.2454 448213.0974 243
20. 45.502471 22.332100 244 291687.7632 448224.0971 244
21. 45.502576 22.332513 244 291712.6661 448234.3163 244
22. 45.502700 22.332843 244 291738.8703 448245.8582 244
23. 45.502824 22.333172 243 291765.0745 448260.1328 243
24, 45.502948 22.333502 246 291786.0085 448270.8941 246
25. 45.503210 22.333792 247 291814.9236 448301.4340 247
26. 45.503472 22.334083 247 291838.5685 448328.6557 247
27. 45.503646 22.334399 247 291863.7045 448348.8126 247
28. 45.503819 22.334715 247 291889.8163 448366.4321 247
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PL 1. 1- Evidentiat cu rosu: drumul roman, valurile de piméint de la Zavoi si ruinele de la Jupa, laz, §i Sarmzegetusa
(dupa: Marsigli 1726a, Tom. II. Tab. Prima); 2 — planul castrului de la Jupa (dupd: Marsigli 1726b, Fig. XXXV); 3 —
planul valurilor de pimant de la Zivoi (dupi: Marsigli 1726a, Fig. XXIX). / 1- Highlighted in red: the Roman road, the
earthworks from Zivoi and the ruins from Jupa, laz, and Sarmzegetusa (after: Marsigli 1726a, Tom. II. 1ab. Prima); 2 — the
Jupa fort plan (after: Marsigli 1726b, Fig. XXXV); 3 — the plan of Zivoi earthworks (after: Marsigli 1726a, Fig. XXIX).
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PL II. 1 — Evidentiat cu rosu: drumul roman reprezentat la vest de Sarmizegetusa pe A Doua Ridicare Topografici a
Imperiului Habsburgic; 2 — evidentiat cu rosu: segment de drum pietruit reprezentat ca drum agricol pe Planurile Directoare
de Tragere. / 1 — Highlighted in red: the Roman road west of Sarmizegetusa represented on The Second military survey of the
Habsburg Empire; 2 — highlighted in red: a stone road segment represented as service road on Planurile Directoare de Tragere.
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PL IIL. 1 — evidentiat cu rosu: segment de drum pietruit reprezentat ca drum agricol (insotit de eticheta ,,Banisitura”)
pe A Treia Ridicare Topograficd a Imperiului Austro-Ungar; 2 — drumul Tibiscum — Sarmizegetusa: profil altimetric; 3
— desen de profil al drumului roman surprins intre Iaz si Obreja (Raug ez alii 1977, 153, Fig. 5). / 1 — Highlighted in red:
a stone road segment represented as service road (followed by the name “Banisitura”) on The Third military survey of the Austro-
Hungarian Empire; 2 — elevation profile of Tibiscum — Sarmizegetusa road; 3 — profile drawing of the Roman road identified
between laz and Obreja villages (Riug et alii 1977, 153, Fig. 5).
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PL VI. 1 — urmele drumului pietruit la est de Obreja: perspectivd dinspre nord, dinspre drumul national DN 68, spre
sud, spre paraul lezug; 2 — urmele drumului pietruit la vest de Glimboca; perspectiva dinspre nord, dinspre linia de cale
feratd, spre sud. / 1 — The stone road remains to the east of Obreja village observed from north, from nearby A Road DN 68,
pointing southwards towards lezut brook; 2 — The stone road remains to the west of Glimboca village observed from north, from
nearby the railroad, pointing southwards.
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PL VIL 1 — urmele drumului pietruit identificate la vest de Glimboca si pariul Slatina de o parte si de alta a DN 68;
perspectiva de la nord-est de DN 68 spre sud-vest, spre linia de cale feratd. 2 — urmele drumului pietruit identificate intre
drumul national DN 68 si linia de cale feratd. / I — The stone road remains identified to the west of Glimboca village and
Slatina brook, on both sides of A Road DN 68: perspective from north-east of A Road DN 68, pointing south-west towards the
railroad; 2 — The stone road remains identified in the area between A Road DN 68 and the railroad.
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Pl. VIIL 1 - imagine de ansamblu cu rambleul drumului pietruit identificat la vest de Glimboca si pardul Slatina,
imediat la nord-est de DN 68; 2 — imagine de detaliu cu rambleul drumului pietruit. / I — Overview with the embankment
of the stone road identified to the west of Glimboca village and Slatina brook, immediately north-east of A Road DN 68; 2 —
detailed image with the embankment of the stone road.
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PL. IX. 1 - imagine de ansamblu cu urmele drumului pietruit identificate in punctul ,,Banisitura” intre Glimboca la vest
si DN 68 la est; 2 — imagine de detaliu cu urmele drumului pietruit identificate in punctul ,Banisitura”. / I — Overview

with the stone road remains identified in “Banigitura” point between Glimboca to the west and A Road DN 68 to the east;
2 — detailed image with the stone road remains identified in “Banigitura” poins.
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Pl. X. 1 — Imagine de ansamblu cu urmele drumului pietruit identificate intre Otelul Rosu la E si Glimboca la V; 2 —
imagine de detaliu cu urmele drumului pietruit identificate intre Otelul Rosu la E si Glimboca la V. / I — Overview with
the stone road remains identified between Otelul Rosu to the east and Glimboca to the west; 2 — detailed image with the stone
road remains identified between Otelul Rosu to the east and Glimboca to the west.
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