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Aspects on Road Traffic People in Regita in the Interwar Period

(Abstract)

Road traffic brings to three elements: the road, the vehicle and the driver, who reported in time and space can
provide a assemblies mentality, lifestyle and behavior of a population. Through these measures, the foundations of
education Resita road that residents had to learn (either driver or pedestrian) and the first step in this direction was
precisely empowerment. By means of transport used focus is on accessibility (can travel to areas where the train
could not penetrat). Building roads, bridges widening allow communication lines. Thus, the development of road
transport in Resita community in the interwar period reveals a flexible, dynamic and open to new opportunities.

irculatia rutierd aduce in prim plan trei ele-
mente: drumul, autovehiculul si conduca-
torul auto, care raportate in timp si spatiu pot oferi
o imagine de ansamblu asupra mentalitatii, modu-
lui de viata si de comportament al unei populatii.
Dezvoltarea economicd a Banatului din seco-
lul al XIX-lea a determinat o impulsionare a cii-
lor de comunicatie, transportul rutier cunos-
cind o evolutie semnificativd in ceea ce priveste
imbunititirea mijloacelor de transport, cit si a
suportului fizic al acestora (drumul). Deplasarea
persoanelor s-a realizat de-a lungul timpului prin
mijloace de transport cu tractiune animald (cirutd,
trasurd). La jumatatea secolului al XIX-lea mijloa-
cele de trasport se diversifica, dar este folosita tot
tractiunea animald, astfel, in aproape toate orasele
binitene se folosesc omnibuse. Aparitia tram-
vaiului in Timisoara in anul 1869, initial tot cu
tractiune animala, este determinatd de construirea
ciilor ferate, in special a liniei ferate Timisoara-
Jimbolia- Seghedin in anul 1857." La sfarsitul
secolului al XIX-lea electrificarea transportului se
concretizeazd prin utilizarea tramvaiului electric si
dezvoltarea automobilelor. Suportul fizic al mij-
loacelor de transport, drumul, se imbunatateste
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prin folosirea unui nou material, asfaltul. In prima
parte a secolului XX, se continua dezvoltarea trans-
portului rutier in orasele banitene, cu diverse
particularitati.

Astfel, localitatea Resita situatd la poalele mun-
tilor Semenic si la confluenta pardului Doman cu
raul BArzava, este atestatd oficial intr-un registru
turcesc de impozite din anul 1673, sub numele
»Reszinitza™. Altd denumire, si anume ,Resicza”
apare in scrierile de cilatorie ale italianului Luigi
Fernando Marsigli, in anii 1690-1700°. In anul
1758, alituri de vechea asezare Resitza Kamerald
sau Olah Resitza (Resita Romand) este mentonata
Nemet Resicza sau Resiczabanya (Resita Montana).
In secolul XX, mai exact in anul 1919, se utilizeazi
oficial denumirea ,Recita”’, dupd numele izvoru-
lui ,,Rece” din Valea Domanului, iar in 24 decem-
brie 1925, comuna rurali , Recita” este declarati
comund urbani sub numele ,,Resiza™.

Pana in secolul al XVIII-lea ocupatiile de bazd
ale locuitorilor din Resita Romana erau cresterea
animalelor si agricultura. Insi, datoriti descope-
ririi zicamintelor cu minereuri de fier la Ogagul
Popii, la Talva Tapului (intre Célnic si Lupac),
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a calcarului de pe Dealul Crucii, a padurilor din
jurul Resitei, ce puteau asigura productia de man-
gal de bocse (combustibil de baza folosit in indus-
trie), dar si datoritd rAului Barzava, ale cirui cideri
de apa puteau pune in functiune instalatii industri-
ale si puteau asigura si un mijloc de transport ieftin
al lemnelor, Habsburgii au hotirat, in anul 1769,
s mute centrul industrial de la Bocsa la Resiga’.

La3iulie 1771, se inaugureaza primele doua fur-
nale la Regsita, ulterior aici dezvoltindu-se Uzinele
Resita. Treptat, Resita se transformad intr-un impor-
tant centru industrial, cunoscAnd mai multe etape:
perioada 1771-1854 cind functionau uzinele
Resita ca proprietate feudald a Curtii Imperiale de
la Viena. Sub impulsul revolutiei industriale, va fi
cunoscutd perioada STEG. Perioada interbelici
coincide cu infiintarea Societitii Anonime Uzinele
de Fier si Domeniile din Resita.

Un efect pozitiv al industrializarii Resitei a fost
si dezvoltarea transportului. Dacd acesta, inigial
era indreptat spre interese industriale, ulterior se
va extinde si asupra persoanelor, mirfurilor, pos-
tei. Perioada interbelica a fost una benefica pen-
tru dezvoltarea transportului, indeosebi cel rutier.
In acest sens, un rol important l-a avut legislaria,
astfel la 28 august 1921 a intrat in vigoare legea
privitoare la circulatia autovehicolelor, prin care
se aduceau precizari cu conditiile de baza ale cir-
culagiei automobilelor®. Tendintele de incadrare
a Romaniei in modernitate s-a concretizat prin
aderarea Roméniei la Conventia Internationald
pentru Circulagia Autovehiculelor’ ratificatd la
15.05.1929, reprezentind si o prima armonizare
a legislatiei rutiere romane. Maturizarea legislatiei
rutiere are loc in anul 1929 cind se pune in prim
plan siguranta conducitorilor auto si a pietonilor
prin Legea 213 din 22.10.1929, privind circulagia
pe drumurile publice ce continea prevederi referi-
toare la interzicerea circulatiei automobilelor care
prezentau o stare tehnici necorespunzitoare®.
In spiritul unui transport civilizat si modern, se
publici la 10 ianuarie 1931, Regulamentul pentru
aplicarea legii circulagiei pe drumurile publice, iar
la 31 mai 1935 este promulgatd Legea pentru ade-
rarea la Conventiile pentru verificarea semnalizirii
rutiere, la regimul fiscal pentru automobile si la
aranjamentul dintre autorititile vamale’.
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Pe langa o legislatie flexibild si mobila, ce sus-
tinea realitdgile rutiere, era necesara o sustinere pe
plan local a elementelor ce stiteau la baza transport
rutier in conditii legale si civilizate.

Astfel, conform unui extras din regulamen-
tul de organizare si functionare al orasului Resita
din anul 1933, autoritatea locali reprezentata
prin Primaria Resita se implica activ prin servi-
ciul tehnic la asigurarea conditiilor pentru trans-
portul rutier'’. Dintre atributiile acestui serviciu
se numdrau: intretinerea drumurilor comunale, a
podurilor, asfalturilor, deschiderea, inchiderea si
alinierea strizilor, iluminatia strazilor. Era desem-
natd o persoand responsabild, picherul orasului ce
supraveghea lucririle de construire si intreginere a
drumurilor, controlul portiunilor de drumuri, avea
obligatia de a controla cel putin o datd pe sapti-
ména strazile Resitei. Se constata modul de curi-
tare al drumurilor, santurilor si terasamentelor de
la marginile soselelor. Stricaciunile si defectiunile
erau raportate sefului de serviciu tehnic.

Conform unui plan de situatie al orasului
Resita, intocmit in anul 1937 figureaza strizile
importante ce puteau asigura un transport rutier'":
Calea Libertatii, B-dul Regina Maria, B-dul Regele
Ferdinand, Calea Principesa Elisabeta, Calea
Carmen Sylva, Calea General Dragalina, Calea
Dorobantilor. Interesul manifestat pentru imbu-
natitirea modului de circulatie rutierd s-a con-
cretizat in anul 1937, cAnd pe baza unui contract
semnat intre Primdria Resita si Societatea U.D.R.,
s-a construit peste rdul Barzava la intretdierea aces-
tuia cu Calea Libertitii, un pod de sosea, din otel
laminat, previzut cu trotuare’’. La inaugurarea
acestui pod, in 28 august 1938, au participat 58
de proprietari de autovehicule®. Tot in anul 1937,
in corespondenta purtata intre Primiria Resita cu
alte institutii abilitate, precum Serviciul Judetean
de Drumuri Caras, Prefectura Judetului Caras s-a
pus in discutie un proiect cu privire la amenajarea
strazilor Berzavei si Pe Vale din Resita, ce urma si
cuprinda impietruirea strazilor nepavate, repararea
trotuarelor de asfalt si construirea unor trotuare
din pavele'.

Participantii la traficul rutier erau conducato-
rii de automobile, motociclete, cirute, autotaxi-
uri, biciclete, autobuze. Conform unei statistici
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din anul 1935, in Resita figurau 79 de proprietari
de automobile®, pentru ca in anul 1938 numi-
rul acestora si ajungd la 85'. Dintre acestea, 6
automobile erau in proprietatea Societitii U.D.R.
Mircile cele mai intilnite erau Ford, Opel, Fiat.
Mircile Steyr si Chrysler sunt mentionate cu ocazia
intocmirii unor note explicative referitoare la chel-
tuielile efectuate cu ocazia sederii familiei adminis-
tratorului delegat Max Auschnit la Vila Clause din
Viliug, in perioada 14.07-2.09.1933. Pentru cur-
sele efectuate cu automobilul Chrysler in perioada
iulie-august 1933 pe o distanta de 1178 km s-au
consumat 352 kg benzini costul fiind de 4576 lei
si 17 kg ulei in valoare de 1290 lei. Pentru cursele
efectuate cu masina Steyr in perioada iulie-septem-
brie 1933, pe o distantd de 2335 km s-au cheltuit
466 kg benzina in valoare de 6.058 lei, 6 kg de
ulei cu costul de 455 lei, cheltuielile de intreti-
nere reprezentind 6916 lei. Este mentionat sala-
riul soferului pe luna august ce reprezenta 4.500
lei'”. Tn ceea ce priveste plata impozitelor pentru
automobile pe trimestrul 1 1933-1934, se plitea
pentru Chrysler Imperial cu nr. 48 Orv. suma de
2000 lei, pentru Chrysler cu nr. 150 Orv. suma
de 1500, iar pentru Steyer cu nr. 74 Orv. suma de
2000 lei'®. O modalitate de achizitionare a auto-
mobilelor se realiza prin reprezentantd, asa cum a
fost in cazul fabricii ,Margina—Resita. Distilariile
de lemn unite SAR Administratia Fabricii Resita”
care comunicd Politiei Resita cumpirarea de la
firma Martin Baum&Co, reprezentant al ,,General
Motors Continental S.A. Antwerpen” o masind
Opel, tip inchis, Pullmann Sedan, 36 Hp, motorul
cu nr. 40989, nr. sagiu 120.1514, cu nr. de inma-
triculare 247 Orv.(indicativul resedintei de jude
— Oravita)”.

In privinta motocicletelor, numarul acestora se
ridica la 87 in anul 1938%. Se mentioneazd marca
Harley-Davidson cu atas, ce era in proprietatea
Societdgii U.D.R. Tot datoritd notelor explicative
referitoare la cheltuielile efectuate cu ocazia sederii
familiei administratorului delegat Max Auschnit
la Vila Clause, in perioada 14.07-2.09.1933, se
mentioneaza curse zilnice de la Vila Clause — Resita
cu motocicleta, pentru transportul scrisorilor si ali-
mentelor. Pentru o distantd de 3413 km s-a cheltuit
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suma de 5333 lei pentru benzind, 3418 lei pentru
ulei, iar salariul conducitorului de motocicleti era
de 2523 lei*'. Rolul motocicletei nu era doar uti-
litar, ci si de agrement. Astfel, in 30 august 1936
se obtine o autorizagie de citre Societatea Sportiva
a U.D.R. Uzinele de Fier si Domeniile Resita din
partea Comisariatului de Politie Resita cu privire
la desfasurarea unui concurs de motociclete, la care
urmau s participe 25-30 de concurenti, pe dru-
murile UDR de la bariera orasului str. Golului cu
sosirea la Ciminul Muncitorilor din str. Carmen
Sylva, nr. 44*.

Mijlocul de transport preferat de resiteni a fost
bicicleta, intrucit achizifionarea acesteia, pretul de
cumpdrare cat si costurile de intretinere erau acce-
sibile. Bicicletele erau achizitionate din pravalii, aga
cum era cea a d-lui Markovszky® si a d-lui Kardos*.
Mircile de biciclete ce circulau pe strizile Resitei
erau diverse: Styria, Waffenrad, Puch, Bavaria,
Cursier, Mars, Iris, Opel, Excelsior, Globus,
Brezden, Veltrod, Majestik, Merkur, Wanderer,
Drumos, Wittler, Adler, Diana, Hunter. Pretul
unei biciclete marca Hunter era de 1500 lei.

Transportul public in comun era deservit, in
anul 1936, de 2 autobuze ce asigurau transport
extern, Resita—Oravita, dar si intern, pe strizile
celor doud orase”. Transportul public privat era
asigurat de ,taxicouri” (trasuri cu regim de taxi).
In anul 1938 sunt mentionati 17 proprietari
de auto-taxiuri, din care 2 proprietari detineau
autobuzuri-taxi®.

Efectul negativ al transportului rutier de per-
soane nuaintarziatsiapara; accidentele decirculatie
erau cauzate, indeosebi de: neutilizarea farurilor pe
timp de noapte ,....Maresch Anton a circulat noap-
tea cu bicicleta nr. 708 Orv Resita, fard lampa...””,
lumina puternica a farurilor, conducerea autove-
hiculului fird permis, nerespectarea legilor circu-
lagiei, nerespectarea semnelor de circulatie, viteza
neregulamentard ,,...accident de circulatie intre
automobilul dr. Ioan Popovici si trasura siteanului
Muselin Matei, la bifurcatia strizilor Libertitii cu
Mihai Viteazul in Resita. Conducatorul automo-
bilului a mers cu vitezd nepermisd, caii trsurii au
putut f1 opriti la timp...”*, neglijenta soferilor sau

2 S.J.A.N. Caras-Severin, Fond Uzinele de Fier si Domeniile
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a pietonilor, starea de ebrietate, defectiunea teh-
nici a autovehiculelor ,,....cauza accidentului a fost
patinarea masinii, stiut fiind faptul c¢a Fordurile nu
au stabilitate la partea dinapoi cind terenul este
umed sau foarte ingust...””.

Conform unei statistici privind accidentele de
circulagie pe anul 1936 in orasul Resita au fost
inregistrate 7 accidente de circulatie, dintre care 2
au fost mortale. In data de 27.10.1936 s-a consta-
tat decesul unei fetite de 3 ani, care a fost nesu-
pravegheata si a fost lovitd de un taxi, pe strada
Libertaii, iar in data de 12.06.1936 un gardian
public a fost lovit de un taxi condus un sofer in
stare de ebrietate®®. Din cele 7 accidente, 4 au fost
provocate de taxiuri, 1 de motocicletd, 1 de bici-
cletd, 1 de un autovehicul particular. Cauzele au
fost neglijenta soferilor, a pietonilor, starea de ebri-
etate a unui sofer. Daunele au fost fie de naturd
fizica (rnirea sau decesul participantilor la trafic),
fie materiald (avarierea autovehiculelor).

Colaborarea dintre autorititile locale, precum
Prefectura judetului Caras, Primaria Resita, Politia
de Resedinga Oravita, Politia Resita s-a concretizat
prin actiuni de popularizare privind cunoasterea,
respectarea si aplicarea corectd a regulamentelor
de circulatie. In acest sens, au fost emise ordine,
publicatii in vederea constientizirii populatiei
asupra importantei respectarii regulamentelor de
circulatie.

Masurile vizau obligativitatea utilizrii farurilor
pe timp de noapte, montarea unor faruri cu becuri
colorate cu albastru, reducerea vitezei si micsorarea
luminii farurilor pentru a evita reactia imprevizi-
bild a animalelor de tractiune. Se verifica pand si
modul de achizitionare a acestora, ce trebuia s se
efectueze din comert si nu prin intermediul auto-
ritagilor®. Refuzul Ministerului de Interne de a
aproba infiinfarea unei comisii pentru examinarea
candidagilor amatori pentru obginerea permisului
de conducere a autovehiculelor, la sediul Politiei
din Oravita sau Resita, demonstreaza strictetea cu
care era tratat acest examen. Astfel, acordarea per-
miselor de circulatie se realiza pe baza unui examen
de ,cestiune” la Chestura Politiei din Timisoara®”.
Nu doar conducitorii de automobile beneficiau
de permise, ci si biciclistii. Permisul de bicicletd
cuprindea numele proprietarului, localitatea,
domiciliul, acordul scris din partea autoritigilor ,,...
are voie a circula cu bicicleta”, nr. de ordine, nr. de
fabrica al scheletului inferior, data eliberirii, insti-

2 Jhidem, dos. 67/1937, 334.
30 Tbidem, dos. 35/1936, 779.
3 Jbidem, 511.
32 Tbidem, 437.
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tutia abilitatd (Politia), iar pe verso era un timbru
fiscal si stampila institugiei care elibera permisul®.
Pentru evitarea accidentelor datorate unor defecti-
uni tehnice, revizuirile autovehiculelor erau anuale
si obligatorii. In caz de neprezentare la revizie, se
anulau permisele de circulatie si proprietarii erau
chemati in judecati. Actele necesare revizuirii
automobilului erau: permisul de circulatie, permi-
sul fiscal pentru soferii de taxi si autobuze, politele
de asigurare cu taxele plitite*. In privinta taxelor,
proprietarii de autovehicule apelau la diverse sub-
terfugii, pentru a se eschiva de plata acestora. In
astfel de conditii, se va interzice scoaterea autove-
hiculului din circulatie in mod provizoriu, pentru
cd cererile in acest sens erau formale si se circula in
realitate, evitAndu-se plata taxelor.

Cea mai uzuald metodi de reducere a acciden-
telor era amenda. Pentru conducerea vehiculelor
cu tractiune mecanici, automobile sau motociclete
fira permis de circulatie se prevedea o amendi
cuprinsd intre 4000—10000 lei, iar pentru pro-
prietarii vehiculelor care acceptau sa fie conduse
de persoane fard permis se prevedea o amenda de
20000 lei®. Biciclistii care nu detineau tablite cu
nr. de ordine si localitatea de domiciliu erau che-
mati in judecati. Amenda pentru circularea fard
faruri aprinse pe timp de noapte cuprindea suma
de 200 lei. Pentru depisirea vitezei regulametare
amenda minim3 era de 200 lei ,,Marcel Francisc
a condus automobilul 168 Orv. prin orasul Resita
si a depasit maximum de vitezd, circulind intre
50-60 km/ord™*. Daca amenda minimd, reprezen-
tand 200 lei, nu se plitea pe loc la Perceptia de Stat
Resita sau se refuza plata acesteia, contravenientul
era chemat in judecatd, iar amenda maxima ce tre-
buia plititd era de 1000 lei®.

Prin toate aceste masuri, se pun bazele unei
educatii rutiere pe care locuitorii Resitei trebuiau
sd o insuseasca (fie conducitor auto, fie pieton), iar
primul pas in acest sens era tocmai responsabiliza-
rea acestora. Prin mijloacele de transport utilizate
se pune accent pe accesibilitate (se poate circula in
zone in care nu se putea pitrunde cu trenul, de
ex.). Construirea, amenajarea drumurilor, poduri-
lor au permis largirea cdilor de comunicatie. Astfel,
dezvoltarea transportului rutier in Resita in peri-
oada interbelici dezviluie o comunitate flexibil3,
dinamica, deschisi la noi oportunitdgi.

3 Ibidem, 88.

3 Ibidem, dos. 100/1938, 204.
3 Ibidem, dos. 35/1936, 285.
36 Ibidem, 546.

37 Ibidem, 296.



