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The Demolition of the Fortress Timigoara
(Abstract)

Shortly after the conquest of Timisoara by the Habsburg armies in October 1716, the building of a new bastioned
fortification to replace the existing Turkish fortifications was considered necessary. The construction work started
in 1732 and ended in 1765. When it was completed, the circuit of fortifications had an average width of 585 m
and consisted of nine bastions and three access gates. Beyond the external line of fortifications lay the esplanade,
a 949-m-wide plain subject to a construction ban. The fortress, built at high costs and with incredible efforts in
order to stave off the raids of the Turks, was never attacked by them again, but in 1849 successfully withstood a
siege by the Hungarian revolutionary army that lasted over 100 days. From that moment on, due to progress made
in the milicary field, the fortress started losing its uility.

Itis in this context that the local authorities took steps to revoke the city’s official status of fortress and, implicitly,
to tear down the fortifications, deemed to be a major hindrance to urban development because of the thick walls
and narrow access gates and, in particular, the presence of the esplanade. Their first success came with the order
of His Majesty, Emperor Franz Joseph, issued on November 10, 1868, to reduce the area under construction ban
from 949 m to 569 m. Four years later, through a decision of His Majesty’s, the Timisoara magistrate’s request was
approved and the demolition of the fortress walls could begin. The military commandment of the city and the civil
authorities were to agree on the means of demolition and all the other aspects of the matter. The three gates, which
were locked at night, slowed down the traffic between the city and its suburbs. The decision to remove them was
carried through in a short period of time, so that they had already been pulled down by September 1891, when
the emperor visited Timisoara on the occasion of a regional exhibition in Southern Hungary. Such measures, taken
by mayor Telbisz and the city administration, resulted in His Majesty’s decision of April 23, 1892, which officially
cancelled the fortress status of Timisoara.

Given the complexity of the matter and the stakes involved in the defortification of the city and its subsequent
development, the decision to cancel its fortress status was followed by lengthy negotiations, which were finally
brought to an end by an agreement between the civil and the military authorities of the city, signed in 1905.
According to the terms of the agreement, a surface of 138.460 m?*was allocated to the city, in exchange for five
replacement buildings for the army, 1.930.000 kronen worth, to be erected over an interval of five years. In urban
development terms, the main priority was the connection of the city centre with the suburbs. For this purpose,
the plots situated along the arterial roads, which would link the suburbs to the centre, were among the first to be
sold and the following construction plan was proposed: ground floor and three stories, attached building system
and monumental character. In economic terms, the city authorities aimed to capitalise as much as possible on the
plots that had become available, which led to a total of 1.906.512 kronen being made from the sales in the first
years after the demolition. Alongside defortification, the three regularisation plans drafted before World War I, as
well as other urban works that contributed to the development of the city and the fluidity of traffic — for example
the regularisation of the Bega Canal or the moving of the railways to Orsova (1902) and Bazias (1933) — have left
an indelible mark on the modern development of the city.

La scurt timp dupa cucerirea Timisoarei de  domeniu', anul 1732 se impune ca data de inceput
citre armatele habsburgice in octombrie  a constructiei noii cetati. Aceste lucrari s-au inche-
1716 s-a pus problema construirii unei noi for- iatin anul 1765.
tificatii bastionare, care urma sa ia locul fortifi- Constructia cetdtii a presupus un volum de
catiilor turcesti. In lumina ultimelor cercetiri in  munci si materii prime considerabil, astfel ci doar
' Mihai Opris, Timisoara: Monografie urbanistici: descoperiri
* Muzeul Banatului Timisoara, Piata Huniade nr. 1,  recente care au impus corectarea istoriei urbanistice a Timisoarei,
e-mail: cipi_gl@yahoo.com. Timisoara (2007), 70.
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in domeniul fortificatiilor isi desfdsurau activita-
tea concomitent un inginer conductor, mai multi
ingineri militari, maistri si pand la 180 de zidari?,
carora li se alaturau numerosi civili care desfasurau
diverse activitdti aferente edificirii fortificatiilor. Pe
lang3 acestia au fost folositi detinuti militari si civili,
a caror intretinere era clar reglementata’. Episodic
s-a luat de asemenea masura arenddrii prin contract
a muncilor de constructie la fortificagii. Atunci
cand lucririle o cereau se lua misura diramarii unor
cladiri, care impiedicau constructia fortificatiilor
sau se aflau in zona cu interdictie de constructie. In
astfel de cazuri cladirile dirimate erau evaluate, iar
proprietarii de case erau despagubiti’.

La incheierea lucririlor, odati cu relocarea
canalului Bega in afara cetdtii, centura de fortifi-
catii avea o grosime medie de circa 585 m, cuprin-
zind 9 bastioane (Bastionul Francisc, Bastionul
Theresia, Bastionul Iosif, Bastionul Hamilton,
Bastionul Castelului, Bastionul Mercy, Bastionul
Eugeniu, Bastionul Elisabetei, Bastionul Carol) si
trei porti de acces in cetate, dispuse la un interval
de cAte trei bastioane (Poarta Transilvaniei, Poarta
Petrovaradinului, Poarta Vienei)°.

Dincolo de limita exterioara a fortificatiilor se
intindea esplanada, un cAmp lat de 949 m supus
interdictiei de construire. Aceasta se intindea
pand la piata Coronini (actuala Piata Romanilor)
in Fabric; strada Arany Jdnos (actuala stradd Ion
Ghica) in losefin, iar casele din Elisabetin erau
acceptate doar provizoriu. Proprietarii caselor din
aceastd zond erau nevoiti s semneze un ,revers,
un document prin care luau la cunosting faptul
ci In caz de necesitate militara, casele le vor fi
dirAmate fard despagubiri. Abia dupi 1780 a fost
introdusa prevederea conform careia locuitorii din
Elisabetin urmau sa fie despagubiti in cazul daré-
mirii caselor’. Astfel, datoritd fortificatiilor si a
esplanadei, cartierele exterioare se aflau la aproxi-
mativ 1700-2000 m de centrul cetdtii®, fapt care a
influentat vizibil dezvoltarea urbanisticd a orasului
pana la inceputul secolului XX.

Cetatea, ridicatd cu costuri si eforturi foarte
mari pentru apdrarea impotriva turcilor, nu a mai

> Mihai Opris, Timisoara. Mici monografie urbanistica,

Bucuresti (1987), 38.

> Serviciul Judetean Timis al Arhivelor Nationale, Fond
Directia  Districtului  de  Fortificatii Timisoara, nr. 115,
inv. 1259, doc. 50/aprilie-octombrie 1763.

4 Tbhidem, doc. 5/26 februarie 1755.

> Tbidem, doc. 88/5 mai 1780.

¢ Josef Geml, Alr-Temesvar im letzten Halbjahrhundert
1870-1920, Timisoara (1927), 3.

7 Bela Schiff, Unser ,,Alt- Temeswar”, Timisoara (1937), 121.
8 Mihai Opris, Timisoara. Mici monografie urbanistica,
Bucuresti (1987), 48.
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fost atacata de acestia, rezistind insd asediului de
peste 100 de zile din partea armatei revolutionare
maghiare in anul 1849. Dupi acest moment, cetatea
a inceput s isi piardd utilitatea, datoritd faptului ci
progresele ficute in domeniul militar ficeau inuild
prezenta centurii de fortificatii, iar posibilitatea unei
noi invazii turcesti era practic eliminat.

In acest context, autorititile orasului au inceput
demersurile pentru ridicarea statutului de cetate a
Timisoarei si implicit pentru dirAmarea fortifica-
tillor, cu atit mai mult cu cit prezenta zidurilor
si a portilor inguste si mai ales a esplanadei era
o piedica majord in calea dezvoltirii urbanistice
moderne a oragului. De altfel, oragul Timisoara
incheiase deja in 1859 un contract cu erariul
militar privitor la dreptul de proprietate asupra
suprafetei esplanadei’. Acest contract, reconfirmat
in 4 martie 1868, cuprindea descrierea si evaluarea
parcelelor atribuite autorititilor militare, respec-
tiv civile. Se mentionau de asemenea drepturile
si obligatiile, care decurgeau pentru acestea din
dreptul de proprietate asupra parcelelor respective.
In 1868 magistratul orasului inainteazi comanda-
mentului cetatii o cerere, prin intermediul cireia
este ilustrata situatia grea a orasului prin existenta
cetdtii si se propune comandamentului zidirea de
citre oras a unei cazarme de cavalerie pe cheltu-
iala proprie in schimbul dirimirii cetatii'’. La
rugdmintile orasului, prin ordinul Majestitii Sale
imparatul Franz Josef din 10 noiembrie 1868 se
dispune ca zona cu interdictie de constructie si
fie redusa de la o distanta de 949 m la o distantd
de 569 m. Conform dispozitiilor Ministerului de
Razboi, aprobate si de guvernul maghiar, s-a stabi-
lit ca pina la incetarea caracterului de fortificatie
a cetdtii, in zonele eliberate de sub interdictia de
constructie, strizile urmau si fie dispuse in forma
radiala dinspre cetate. Aceasta urma si permitd
o mai bund observatie de pe zidurile cetatii si in
cazul unui eventual atac o apdrare mai eficienta.
In aceeasi ordine de idei a fost pistrati si obligati-
vitatea orasului, ca in caz de campanie, la somatia
comandamentului militar, parcurile aflate pe acest
spatiu sa fie defrisate, excluzindu-se orice fel de
pretentii de despdgubire din partea orasului sau a
cetdtenilor''. Suprafata eliberatd cu aceastd ocazie
a fost folositd imediat pentru constructia unor
cladiri si a unor strazi noi, ca de exemplu: strada
Ormos (actuala stradi Emanoil Gojdu), strada

®  Serviciul Judetean Timis al Arhivelor Nationale, Fond Pri-

mdria municipiului Timisoara, nr. 2, inv. 184, doc. 81/1859.
1 Thidem, doc. 76/1868.

"W Geml Jézsef, Temesvdr dijkora, in Borovszky Samu,
Magyarorszdg vdrmegyéi és virosai, Budapest (1913), 121.



Torok (actuala stradi Ady Endre), strada Missits
(actuala strada Zugrav Nedelcu), strada Horvit
Boldizsdr (actuala stradi Miron Costin) etc'?.

Autoritatile orasului si-au continuat ofensiva
pentru dardmarea zidurilor cetatii, iar in data de 5
noiembrie 1872 primarul orasului Ferenc Steiner,
pe baza hotarérii ultimei sedinte extraordinare a
magistratului, a intreprins o cilatorie la Budapesta
si la Viena. In timpul acestei cilitorii a obtinut
o audientd atit la Majestatea Sa, cit si la mare-
salul baron Franz Kuhn von Kuhnfeld, ministrul
comun de rizboi, ocazie cu care a expus punctul de
vedere al magistratului orasului Timisoara, in ceea
ce priveste problema defortificirii’. Aceste efor-
turi nu au rimas fira ecou, astfel incat prin hoti-
rirea impdratului s-a aprobat cererea magistratului
timisorean si s-a dispus darimarea zidurilor cetitii
Timisoarei'’. Comandamentul militar regional si
autoritatile civile urmau sa se puna de acord asupra
modalititilor de dardmare si a detaliilor legate de
aceastd problema, urménd ca mai apoi propunerile
sa fie inaintate ministerului de rizboi.

O piedicd majora in calea traficului intre cetate
si suburbii o constituiau cele trei porti, care aveau
o singurd trecere ingustd pentru vehicule si o alta
si mai ingusta pentru pietoni, acestea fiind inchise
in timpul noptii. Drumurile care duceau inspre/
dinspre cetate treceau prin intervale lasate in acest
scop In zidurile fortificatiilor, avind un traseu
intortocheat, care trecea si peste citeva poduri
subrede de lemn®. Un prim pas pentru indeparta-
rea acestui impediment l-a constituit deschiderea
a doua treceri noi pe lingd poarta Petrovaradinului
si cea a Transilvaniei, pentru a permite trecerea
tramvaiului cu cai. Ulterior s-a deschis un nou
pasaj pentru vehicule, realizindu-se astfel doua
fluxuri de sens unic pe langa cel rezervat tramva-
iului'®. Initial aceste strapungeri ale zidurilor s-au
efectuat cu pastrarea portilor, dar in urma trata-
tivelor dintre primarul orasului si comandantul
corpului de armata si cu acceptul ministerului de
razboi comun s-a luat decizia de a se darima cele
trei porti ale cetdtii'”. Aceastd decizie a fost salu-
tata de cetateni, iar in semn de multumire auto-
ritdtile orasului i-au acordat baronului Johann
Waldstitten, comandantul corpului de armata

2 Armin Bardt, Die konigliche Freistadt Temesvdr, Timisoara
(1902), 53.

3 Temesi Lapok, 13 noiembrie 1872, nr. 162, 3.

Y Temesvarer Zeitung, 8 aprilie 1873, nr. 81, 1.

Bleyer, Gheorghe, Timisoara. Monografie wurbanistici
si arbitecturald, Manuscris, Muzeul Banatului Timisoara,
nr. inv. 8230, 91.

16 Thidem.

7 Armin Bardt, op. cit., 53.
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local, titlul de cetitean de onoare al orasului®®.

Decizia de inldturare a portilor a fost pusi in apli-

care intr-un timp scurt, astfel ci in timpul vizitei

impdratului la Timisoara in septembrie 1891, cu
ocazia expozitiei regionale din Ungaria de sud,
acestea erau deja darimate.

Inainte de inceperea tratativelor sau a lucririlor
de demolare a fortificatiilor, armata avea un plan
propriu, datind din 1875, de ddrimare a cetdtii
construite in secolul XVIII, care nu mai cores-
pundea exigentelor militare ale timpului. Acesta
prevedea inlocuirea vechii cetati cu una construita
dupi ,sistemul prusian nou”, care punea in apli-
care experientele castigate in rizboiul Crimeeti si in
cel franco-german. Fortificatiile acestei cetdti ar fi
urmat sd se intindd pand pe malul canalului Bega
si sd ocupe o parte din esplanadi. Conform acelu-
iasi plan, gara principald urma sa fie amplasata in
incinta cetatii pe locul actualei catedrale ortodoxe,
iar pe teritoriul cartierului Elisabetin, pe celilalt
mal al Begii, era prevazut un fort detasat avind
rolul unui cap de pod. Eventualele proiecte de sis-
tematizare ar fi urmat sa fie intocmite in asa fel
incit si ofere tunurilor cetdtii un cAmp de tragere
fira impedimente”. O altd propunere, venitd din
partea lui Alexander von Feher, viza folosirea zonei
santurilor si zidurilor cetdtii si imbunatatirea starii
sanitare a acestei zone. Aceastd stare era precard
datoritd faptului ci s-au format ochiuri de apa si
mlastini in canalele din jurul fortificatiilor intrucit
acestea nu beneficiau de o scurgere corespunzi-
toare. In aceste locuri se adunau tot felul de resturi
urt mirositoare pe care apa adusi din Bega pentru
curatirea canalelor nu reusea si le indeparteze in
totalitate. Pentru a nu mai permite formarea ochiu-
rilor cu apd stdtuta si materie organicd in stare de
putrefactie, Feher propunea citeva misuri pentru
implementarea unui sistem complet de purificare a
acestor cloace, cum ar fi:

a. transformarea canalelor prin amenajarea unor
parcele si a mai multor canale mici care sd se
scurgd intr-un canal mai mare de evacuare;

b. plantarea micilor parcele, amintite anterior, cu
plante a caror radacini si absoarbid materiile
organice in descompunere si multa apa. Prin
sistemul de canale urma si se impiedice forma-
rea de acumulari de apa si s se distribuie spatial
deseurile.

Printre plantele care ar corespunde criteriilor
enumerate mai sus, proiectul mentiona salcia si

¥ Geml Jézsef, Temesvdr iijkora, in Borovszky Samu
5 {] Yy >

Magyarorszdg virmegyéi és vdrosai, Budapest (1913), 122 si
Temesvarer Zeitung, 25 noiembrie 1890, nr. 272, 1.
1 Bleyer, Gheorghe, op. ciz., 89.
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vita de vie. Se estima ci plantarea unui iugir cadas-
tral cu salcie ar presupune 40.000 de puieti si ar
putea absorbi multd apd, eliberdnd in acelasi timp
oxigen. Un alt efect pozitiv era scontat din partea
vitei de vie, care urma si fie plantata si vertical pe
ziduri, estimindu-se ci aceasta nu ar diuna nici
scopurilor de fortificatie si nu ar priva materialul
de constructie de aerul necesar. Plantarea zidu-
rilor cu vita de vie si a santurilor cu salcie si alte
plante, care absorb bine apa, urma si aiba un efect
de improspatare a aerului, de inverzire si de rico-
rire in verile toride. La aceasta urma si se adauge
recolta de struguri de masd si incurajarea indus-
triei de impletire de cosuri. Autorul proiectului se
declara pregitit s suporte costurile plantarii din
propriul buzunar in schimbul folosirii timp de 26
de ani a zonei zidurilor pentru cultura vitei de vie
si a santurilor pentru cultura salciilor. Dupa 26 de
ani, aceste plantatii urmau a fi predate gratuit era-
riului militar. Era de asemenea de acord sa renunte
la orice fel de cerere de despagubire, in cazul in care
autoritdtile militare dispuneau dirimarea zidurilor
sau in cazul in care plantatiile trebuiau distruse
datoritd stirii de razboi®.

Defortificarea a rimas un punct prioritar pe
agenda de zi a administratiei orasului, pentru a
permite o dezvoltare liberd a acestuia. Acest punct
de vedere a fost sustinut de primar cu ocazia vizitei
efectuate in 1891 la Budapesta. Cu aceastd ocazie
a fost Inaintat primului ministru memoriul orasu-
lui, mentionindu-se cd acesta se bucurd de accep-
tul generalului comandant al corpului de armati
din Timisoara. Memoriul si noul plan de dezvol-
tare al orasului s-au bucurat de simpatia primului
ministru si al ministrilor din cabinetul siu*'. Aceste
demersuri, intreprinse de primarul Carol Telbisz si
de administratia orasului, au avut ca rezultat decizia
imparatului din data de 23 aprilie 1892, prin care era
ridicat caracterul de fortificatie a Timisoarei*. Acest
pas decisiv pentru dezvoltarea moderna a orasului a
dat unda verde actiunilor concrete de defortificare.

Magistratul orasului a incercat si obtina cit
mai mult teren cu costuri cAt mai mici, deoarece
fondurile sale erau limitate de cheltuielile curente
pentru intretinerea ora§ului. De aceea, acesta fsi
exprima speranta ci pretentiile autorititilor mili-
tare vor fi echilibrate si in raport echitabil cu avan-
tajele obtinute de pe urma dirdmirii fortificatii-
lor, permitind astfel o solutionare rapida si efici-
entd a problemei”. Reprezentantii orasului erau

20

Temesvarer Zeitung, 19 aprilie 1889, nr. 92, 1.
2V Ihidem, 1 noiembrie 1891, nr. 250, 1-2.
22 Armin Bardt, op. cit., 54.
» Temesvarer Zeitung, 1 noiembrie 1891, nr. 250, 1-2.
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constienti, inca de la inceputul tratativelor pentru
obtinerea suprafetelor ocupate de fortificatii, de
existenta unei conventii guvernamentale din anul
1887, incheiata de guvernele austriac si maghiar
privind imobilele aflate in administrarea armatei.
Conform acestei conventii, imobilele ministerului
de rizboi comun trebuiau administrate in asa fel,
incAt valoarea totald a acestora sa nu se diminueze
si orice obiectiv sd poata fi predat doar cu recupe-
rarea valorii sale integrale. In acest context, orasul
avea doud variante: si isi impuna dreptul de pro-
prietate exclusivd sau sa negocieze cu visteria regala
maghiara si cu conducerea militard, acceptind pro-
cedura previzutd in conventia guvernamentala din
1887. In urma consultirilor s-a luat hotirirea ca
orasul sd isi pastreze drepturile de proprietate, dar
sd incerce s respecte si procedurile previzute de
conventia guvernamentald din 1887

Propunerea primarului din octombrie 1892 de
a se amenaja, cAt mai repede posibil si fird a se tine
cont de negocierile pentru terenuri acoperite de
fortificatii, doua artere radiale de legiturd a cetdtii
cu cartierele losefin, respectiv Fabric s-a bucurat de
sustinerea autorititilor locale. In acest context au
fost desemnate suprafetele a ciror dob4ndire con-
stituia o prioritate absoluta in vederea amenajarii
acestor artere sau a apropierii cartierelor de cetate.
Se prevedea de asemenea ca edificiile militare, care
urmau si fie construite in compensatie pentru
fortificatiile cetatii, s fie amenajate in locatii care
sa nu impiedice dezvoltarea viitoare a orasului®.
Autoritatile militare au fost de acord cu amena-
jarea celor doud bulevarde radiale, insistind insa
si asupra necesitdtii intocmirii unui plan cuprin-
zator de regularizare a orasului. Acest plan a fost
elaborat pe baza expertizei efectuate de inginerul
regal Aladdr Kovdcs-Sebestény in colaborare cu
arhitectul budapestan Ybl Lajos. Pe baza acestui
plan au continuat discutiile privind defortificarea
si regularizarea orasului, fiind previzute printre
altele amenajarea unei retele cuprinzitoare de apa
si canalizare, introducerea tramvaiului electric,
construirea unui spital general si a unui insti-
tut pentru surdo-muti, precum si a altor cladiri,
menite sd deserveasca institutii publice sau unitati
de invitimant®.

Tinand cont de complexitatea problemei si de
interesele mari legate de defortificarea orasului si
viitoarea sa dezvoltare, negocierile incepute dupi
ridicarea statutului de cetate a Timisoarei au fost

* Geml JOzsef, Temesvir ijkora, in Borovszky Samu,
Magyarorszdg varmegyéi és vdrosai, Budapest (1913), 122.

»  Armin Bardt, op. cit., 56.

2 Thidem, 57.



indelungate, fiind incheiate abia in 1905 prin con-
tractul dintre autoritatile orasului si cele militare.

Lucririle de demolare au inceput inci inainte
de aceasta datd. Astfel, tratativele incepute pentru
riscumpdrarea suprafetelor ocupate de fortificatii
porneau de la premisa ci orasul prelua suprafetele
in starea in care se aflau, iar demolarea bastioane-
lor, umplerea santurilor §i nivelarea suprafetelor
cideau in atributiile oragului. Pornind de la aceastd
premisd, lucririle de demolare si nivelare a basti-
oanelor si terenurilor dezafectate au inceput inci
din 1898, oferind o oportunitate de munci lucri-
torilor de terasament stabiliti in oras”’. La lucririle
de defortificare, care presupuneau demolarea zidu-
rilor, lucrari de terasamente, de curdtire si stivuire
a materialelor rezultate si transporturi de tot felul
au luat parte atit muncitori locali, cit §i munci-
tori sositi din alte regiuni. Acestia din urma veneau
de obicei impreuna cu familiile lor, stabilindu-se
in Timisoara in vederea acestor lucriri si a unor
viitoare lucriri de constructii, printre ei numi-
rindu-se §i asa-numitii cubicasi, lucratori de tera-
sament, care fuseserd folositi la indiguirea Tisei*®.

Odata cu ridicarea interdictiei de construc-
tie in zona din jurul cetatii si apoi pe masura ce
zona acoperitd de fortificatii era redatd circuitu-
lui public, activitatea constructivd din oras a fost
puternic impulsionatd. Acest lucru era mai putin
vizibil in cetate unde demolarea masivi a fortifi-
catiilor a inceput abia dupd semnarea contractu-
lui in 1905. Pe masura ce loturile erau scoase la
licitatie intre cetate si cartierul Fabric, respectiv
losefin au inceput sa apard grupuri de case si strizi
noi. Printre cerintele pe care trebuiau si le inde-
plineasca noile cladiri se numarau respectarea unui
anumit stil, 0 anumitd consistentd si durabilitate si
respectarea cerintelor estetice si sanitare®.

In timpul lucririlor au fost desfiintate si citeva
cimitire de urgentd din perioada asediului din
1849, ocazie cu care au fost descoperite monede
vechi, arme si diverse obiecte. Datorita faptului ca
aceste artefacte ajungeau deseori in mainile nea-
vizatilor s-a propus numirea unui reprezentant al
societdtii muzeale, care si urmareasca aceste lucrari
din punct de vedere stiingific®.

Dupi negocieri care au durat mai mult de un
deceniu, in 15 iunie 1905 a fost semnati forma
finala a contractului prin intermediul ciruia orasul
prelua in proprietatea sa de la autoritatiile militare

7 Geml Jozsef, Temesvdr iijkora in Borovszky Samu,

Magyarorszdg vdrmegyéi és virosai, Budapest (1913), 125.
#  Bleyer, Gheorghe, op. cit., 96.

» Temesvarer Zeitung, 1 ianuarie 1899, nr. 1, 2.

30 Thidem, 2 martie 1902, nr. 51, 2.

suprafata acoperitd de fortificatii. Din comisia de
negociere a contractului, care a primit acceptul
ministerului de finante si al celui de rizboi, au facut
parte printre altii: primarul Carol Telbisz, ingine-
rul militar maiorul Robert Wenko, intendantul
militar Gustav von Wachsenhusen, maiorul Josef
Krauss, capitanul corpului de genisti Karl Mader,
avocatul Ernest von Barnay, vice-fiscalul cameral
Julius von Latzkovich, notarul sef Josef Geml, fis-
calul sef Emerich Rézsa, inginerul sef Emil Szildrd
sau contabilul sef Heinrich Kratochwill*'.

Conform prevederilor contractului, oragul urma
s primeasca o suprafatd de 138.460 m?, in schimbul
cirora urma si ridice intr-un interval de 5 ani cladiri
inlocuitoare pentru armati in valoare de 1.930.000
de coroane. Lucririle de constructii a acestor cladiri
au durat pAna in primavara anului 1911, ele fiind
edificate la nord de centrul oragului unde nu era
preconizatd dezvoltarea urband in acel moment.
Printre aceste constructii se numdrau inchisoarea si
tribunalul garnizoanei, depozitul de fan, diverse alte
tipuri de cladiri, precum si o strada in prelungirea
strazii Sarbesti (actuala stradd Gheorghe Lazir), care
si deserveasci aceste cladiri®.

Santurile cetitii au fost acoperite cu piméantul
de umpluturi si acoperire a meterezelor, iar cari-
mizile au fost curatate si depozitate pentru vinzare
in loturi de cate 1000 de buciti. Carimizile sparte
au fost folosite in infrastructura a circa 80.000 m?
de drum cilindrat®. In urma demolirii au fost
recuperate aproape 26.000.000 cirimizi intregi,
din care 19.000.000 au fost vindute cu 20—24 de
coroane/1000 de bucati, iar restul au fost folosite
pentru constructiile proprii sau donate pentru cli-
dirile cu caracter administrativ, socio-cultural sau
umanitar. Desi aceste cirimizi erau bune pentru
constructii, din motive de ordin sanitar, autoritd-
tile au dispus folosirea lor doar pentru fundatiile
cladirilor. Valoarea cirimizilor comercializate cu
aceastd ocazie a acoperit costurile presupuse de
demolarea zidurilor cetatii*.

Valorificarea terenurilor obtinute prin dirdmarea
cetdtii bastionare s-a ficut tinind cont att de fac-
torul urbanistic, cat si de cel economic. Din punct
de vedere urbanistic prioritatea o constituia legarea
cAt mai rapida a centrului de suburbii. In acest sens,
loturile situate de-a lungul arterelor care urmau sa
lege cartierele de centrul orasului au fost vindute

3U Ibidem, 17 ianuarie 1904, nr. 13, 9.

2 Josef Geml, Alr-Temesvar im letzten Halbjahrhundert
1870-1920, Timisoara (1927), 7-8.

3 Bleyer, Gheorghe, op. cit., 95.

* Josef Geml, Alt-Temesvar im letzten Halbjahrbundert
1870—-1920, Timisoara (1927), 8.
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printre primele, iar pentru cladirile ridicate aici a
fost impus urmatorul regim de constructii: cladi-
rile urmau si aibd parter si trei etaje, regim inchis
si caracter monumental®. Din punct de vedere eco-
nomic autoritdtile orasului au incercat sa valorifice
terenurile devenite disponibile la un pret cit mai
mare. Astfel in primii ani dupa demolarea ziduri-
lor au fost vindute loturi in valoare de 1.906.512
coroane, care au intrat intr-un ,fond de dezvoltare
a oragului”, acoperind costurile presupuse de edifi-
carea cladirilor militare, prin care erariul militar era
despagubit pentru terenurile acoperite pAnd atunci
de fortificatii si care fuseseri cedate orasului. In alti
ordine de idei, sumele obtinute din vinzarea loturi-
lor au fost folosite pentru sistematizarea terenurilor
obtinute cu aceastd ocazie, constructia mai multor
cladiri de utilitate publica, precum si diverse masuri
ale magistratului orisenesc pentru impulsionarea
dezvoltarii economice si urbanistice a orasului. Prin
aceastd strategie de dezvoltare a orasului s-a reusit
,realizarea legiturilor intre centru si suburbii, sti-
mularea activitdtii de constructii, promovarea unei
arhitecturi monumentale si realizarea unor ansam-
bluri unitare, avind aproape acelasi stil — fiind con-
struite in acelasi timp”™.

Se preconiza si fondarea unei societati de con-
structii pentru constructiile private, a carui scop
urma sa fie achizitionarea suprafetelor eliberate de
zidurile cetatii si construirea succesiva si planificatd
a acestora cu ajutorul unor muncitori specializati si

% Bleyer, Gheorghe, op. cit., 96.
3% Thidem, 97.
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a unor arhitecti profesionisti?’. O astfel de societate
exista la momentul respectiv doar in Budapesta si
se considera cd existenta ei ar aduce numeroase
avantaje si urbei de pe Bega.

Primul plan de sistematizare, conceput de ingi-
nerul regal Aladdr Kovdcs-Sebestény in colaborare
cu arhitectul budapestan Ybl Lajos, a trebuit actu-
alizat tinind cont de evolutiile din teren si de pro-
gresele ficute in sistematizarea orasului. In acest
context a fost elaborat al doilea plan de sistema-
tizare, alcdtuit de profesor inginer Ldszlé Szesztay
(1901) de la Politehnica din Budapesta. Spre deo-
sebire de planul anterior, care se concentra mai
ales asupra teritoriului fostei cetati si a esplanadei,
acesta aborda problema cetatii si a suburbiilor ca
un tot unitar. Totusi solutiile propuse nu au fost
considerate multumitoare, astfel ci in anul 1911,
sub conducerea inginerului sef Emil Szilird si a
inginerului orasului Briger Jézsef a fost elaborat un
plan director de sistematizare a Timisoarei, acesta
influentdnd si in urmitoarele decenii dezvoltarea
arhitectonici si urbanistica a Timisoarei®®.

Aceste planuri de regularizare cu prevederile lor
amanuntite, precum si realizarea altor lucrari edili-
tare, care au inlesnit dezvoltarea orasului si fluidi-
zarea traficului (de exemplu regularizarea canalului
Bega sau mutarea liniilor de cale feratd spre Orsova
(1902) si spre Bazias (1933), si-au pus, aldturi de
defortificare, o puternica amprentd asupra dezvol-
tirii moderne a orasului*.

7 lemesvarer Zeitung, 16 mai 1909, nr. 111, 1-2.

3 Bleyer, Gheorghe, op. ciz., 100-101.

* Fotografiile din componenta planselor fac parte din colectia
Muzeului Banatului Timisoara.



PL L. 1. Poarta Vienei; Poarta Transilvaniei. / 1. Vienna gate; 2. Transylvania gate.
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PL II. Demolarea zidurilor cetatii. / Demolition of the fortress walls.
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of the fortress walls.

PL III. Demolarea zidurilor cetitii. / Demolition o
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